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講座内容： 

乗用車を例題に振動騒音の基礎

設計法・考え方を紹介します．特

にエンジン振動防振・ロードノイ

ズを例題に，汎用的な設計法・評

価法・実験法を，実例に基づいた

乗用車の振動工学として解説し

ます．  

 
対象： 

一般機械の振動騒音技術者 

乗用車の若手振動騒音技術者 

機械系大学院学生がさらなる勉

強のため 

 
 
 
 

 

 

1908 年 T 型フォードは 4 気筒直

列エンジン搭載の FR 車であっ

たが，防振エンジンマウントは無

い． 
始動用クランクアームの軸受け

付近とベルハウジングの両脇に

取り付けられたブラケットを介

してフレームにがっちりとボル

トで固定されている． 
その後，自動車が大衆化しても，

1930 年までの自動車には実用的

な防振エンジンマウントは無い． 
乗員の快適さを損なう振動騒音

問題はもとより，シャシー・フレ

ーム・エンジンの破損が多かっ

た． 
出典：ckermann,Erik., 松本廉

平：自動車の世界史，グランプリ

出版 pp.101-102(1996/11) 
出典：荒井久治：自動車工学全書 

自動車の発達史(上)，p.102，山

海堂(1995) 
http://www.mtfca.com/gallery/year/
1917.htm 
mtfca :model T Ford Club of 
America 
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