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トンネルの施工方式による分類

山岳トンネル

山を貫通するように掘られたトンネル（道路・鉄道）

シールドトンネル

シールド工法により掘られたトンネル（地下鉄・都市部の

道路・共同溝・下水道・地下水路・地下河川など）

開削トンネル

地表面を掘り下げてトンネルを構築し，後で埋め戻したト

ンネル（地下駅・地表面に近い道路トンネルなど）

沈埋トンネル

あらかじめ掘られた海底の穴に，ケーソンを沈めて土をか

ぶせて作られたトンネル（浅場の海底トンネルなど）
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トンネルの施工方式による分類
4

中央自動車道笹子トンネル
施工延長： L=2,449ｍ
掘削断面： ９７m2

掘削工法： 矢板工法、発破
掘削、レール方式

国道381号 四万十トンネル
施工延長： L=981ｍ
掘削断面： 60m2

掘削工法： NATM工法、
発破掘削、タイヤ方式

トンネルの施工方式による分類
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王子シールド（下水）
施工延長： L=560ｍ，730m
掘削断面： 27m2，11m2

掘削工法：泥土圧シールド
（直径6m）

東京湾横断道路
施工延長： L=1,751ｍ
掘削断面： 152.0m2

掘削工法： 泥水式シールド
（直径14m：国内最大）

トンネルの施工方式による分類
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東北新幹線上野駅（開削）
施工延長： L=340ｍ
掘削深さ： 30m（平均）
掘削幅 ： 40m（平均）
構造物 ： 地下５階

首都高速川崎航路トンネル
（沈埋）
施工延長： L=1,187ｍ
函 体：幅39.7m×高

10.0m×長131.0m 
(防水鋼板付きＲＣ沈埋函９函)
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